


Broschyr nr 383/4

Skotselanvisning
for

ALBIN marinmotorer

Skotselanvisningen ar avsedd for ALBIN marinmotorer men giller
ocksd i tillimpliga delar for ALBIN stationira motorer.

Genomlis denna skdtselanvisning noga innan ny motor tages i bruk.

Skotselanvisningen dr dgnad att giva den personal, som kommer i
beréring med véra motorer, en handledning i dessa motorers skétsel
och vdrd, samt hur man forfar vid start och under ging, dven hur
enklare justeringar skola utforas.

I
Igéngsdttning och drift

Nedanstdende anvisningar gilla for ny motor eller om den icke
varit i bruk under en lingre tid. Diremot om motorn ofta ir i bruk,
behéva givetvis inte alla dessa dtgdrder vidtagas.

Tillse fore start av marinmotorer:

1) att olja finnes i motorns oljesump i tillricklig mingd och av limp-
lig viskositet (tjockflutenhet) och att oljestindet nir upp till mit-
stickans Gvre mirke. Kontrollera oljestindet i reduceringsvixeln,
ddr sddan finnes, om oljenivin dven ddr ndr upp till mitstickans
Ovre mirke. — Se vidare under rubriken ’Smorjsystemet”.

2) att i backslaget finnes tillricklig mingd olja.

3) att propellerhylsan dr fylld med fett (pressa in fett i propeller-
hylsan tills det framtringer mellan propelleraxeln och packboxen)
och att propelleraxelns stiv- eller stodlager erhdllit tillricklig
mingd smorjmedel dar sé erfordras.

4) att kylvattenpumpen fér ett par pumptag fett med trycksmorj-
sprutan. Anvind s. k. vattenbestindigt fett.

5) att motorns alla avtappningskranar for kylvattnet dro stingda, att
kylvattenpumpens sugledning ir tit vid alla forskruvningar och



att 3-vigskranen stdr i ett sidant lige, att allt kylvatten gir ut ge-
nom ledningen i bordliggningen. — Se vidare under rubriken
”Kylning”.

6) att tillricklig midngd brdnsle finnes i brinslebehdllaren och att
brinslet icke dr bemingt med vatten eller féroreningar.

7) att brinslekranen stdr i oppet lige och att brinsle verkligen kom-
mer fram till férgasaren.

Start

Sedan ovanstdende forberedelser vidtagits, startas motorn genom att
vevaxeln drages runt med startveven, om det dr handstart, eller ett
tryck pa startknappen, dd elektrisk start finnes.

Hirvid forfares pd foljande sitt:

Man drager f6rst motoraxeln runt nigra varv med tindningen frin-
slagen, medan man samtidigt hdller forgasarens chokespjaill stingt. D
forgasaren dr férsedd med koldstart istillet f6r choke, tillkopplas den-
na, s att en kraftig gasblandning suges upp i cylindrarna. Sedan kopp-
las tindningen till och motorn kringvrides hastigt med startveven. Ar
motorn férsedd med elektrisk start, anvindes givetvis denna.

Efter det att motorn startat, frinkopplas choken resp. koéldstarten
sakta.

Anvind ej choken eller koldstarten mer 4n vad som dr absolut noéd-
vindigt, i annat fall blir gasblandningen f6r fet och tindstiftens elek-
troder beldggas med brinsle, varigenom motorn stannar och férnyad
start omojliggores forrdn tindstiften dro rengjorda.

Gasspjillet skall vid koldstartforgasare std helt stangt!

Vid de vanliga chokef6rgasarna erhdlles i regel bista starten med
gasspjillet stingt, dock underlattas i méinga fall starten genom att
spjillet 6ppnas nigot. Det bista liget & gasspjillet vid starten dr hogst
individuellt f6r varje motor och utfinnes snart efter nigra starter.

Under drift

D4 motorn kommit i gdng kontrolleras, att tindningregleringsspa-
ken, om sddan finnes, stir i hogtindningslige.

Motorns varvantal regleras med forgasarens gasspjill genom att
6ppna och stinga detta mer eller mindre.

Man tillser under motorns gdng dé och dé att kylvattnet cirkulerar.
Vid marinmotorer stdlles 3-vigskranen for kylvattnet i ett medellige
si fort motorn kommit i ging, si att det avgiende kylvattnet delvis
gir ut genom bordliggningen for cirkulationskontroll och delvis ut
genom motorns avgasror varvid forhindras, att avgasréret uppvirmes
for mycket samtidigt som avgasljudet dimpas.

Se vidare under "Kylning”'.

Kontrollera dven under motorns gdng d& och da att oljemanometern
visar foreskrivet tryck.



Manoéver

Vid manéver frin fram- och back- till frilige regleras gasspjillet
sd, att motorn icke rusar. Inkopplingar frdn frilige till fram och back
fé icke ske med ett hastigt ryck i backslagsspaken, emedan det utsitter
savdl motorn som backslaget for onodigt stora pakinningar. A andra
sidan fir man ej fora spaken i fram- eller backlige alltfor ldngsamt,
dvs. man fdr ej “slira pd kopplingen”.

Stopp

Strax innan motorn stoppas, stilles 3-vigskranen pé avgasroret 1 ett
sadant lige, att allt kylvatten gdr direkt ut genom bordliggningen.
Detta gores darfor, att avgasernas fuktighet skall bliva si liten som
mojligt. Dirigenom skadas icke avgasventilerna.

Motorn stoppas genom att “’bryta tindningen” medelst strombryta-
ren. Skulle frost befaras avtappas kylvattnet.

II

Smorjsystemet

Alla Albinmotorer dro forsedda med trycksmérjning frin en kugg-
hjulspump, vilken under tryck fordelar olja till de olika i motorns inre
befintliga smorjstillena sdsom vevaxellager, vevstakslager, kamaxel-
lager och kolvtappslager. Cylindervigg och ventilmekanism stink-
smorjas frin vevstakslagren. Oljepumpens sugror dr forsett med en
finmaskig metalltridssil, som forhindrar slam och f6roreningar i oljan
att sugas in 1 oljesystemet.

Manometern visar motorns smorjoljetryck och skall vid de 1-, 2- och
4-cylindriga motorerna visa 2—2,5 kgjcm2 och vid de 6-cylindriga 2,5
—3 kgjcm2. Ovanstdende virden gilla vid varm motor. Omedelbart
efter starten, dd oljan dnnu 4r kall och trogflytande, gir vanligtvis
trycket upp betydligt hogre for att dter sjunka d& motorn gétt en stund
och oljan blivit uppviarmd och lattflytande.

Oljetrycket dr instdllt vid fabriken och bor som regel icke dndras.
Andrat oljetryck kan tyda pd fel i smorjsystemet, som dd noggrant bor
undersokas.

Pifyllning av olja sker genom pafyllningstratten, och oljenivin kon-
trolleras med en mitsticka. Oljenivdn skall kontrolleras varje dag vid
regelbunden anvindning av motorn och fdr icke sjunka under det
nedre strecket pd mitstickan, men ej heller 6verstiga det 6vre pd den-
samma.

Nivdmirkena pd mitstickan dro si anbragta, att en lutning av mo-
torn upp till 10° 4r tilliten. Om motorn i ndgot speciellt fall skulle
fa storre lutning 4n 10°, méste motorfabrikanten forst tillfrigas.



Vid ny motor bor oljebyte ske redan efter ca 20 timmars gingtid.
Direfter bytes oljan var 100:e gdngtimma.

Oljan avtappas genom avtappningspluggen pa motorns oljesump. I
de fall d& pluggen ir odtkomlig, vilket den i regel dr i batar, suges
oljan upp med en sirskild pump, som medféljer motorn. Pumpen ned-
fores i sumpen genom hdlet f6r mitstickan.

Oljebyte bor ske omedelbart efter krning, dd oljan dnnu dr varm
och littflytande. Efter det att den gamla oljan avtappats, renspolas
motorn genom pifyllning av s. k. skoljolja (ca 1—8 liter beroende pa
motorns storlek), en billigare och for dndamélet sirskilt framstalld
olja. P4 denna olja kéres motorn en stund for att bli riktigt genom-
spolad, varefter oljan avtappas.

Ny olja av ritt viskositet och av god kvalitet pafylles ddrefter.

Tabell visande oljemé¢ingden i sumpen

Motortyp Oljemidngd i liter

0-1, O-11 0,8
0-2, 0-21 1,0
0-4, 0-41 3,0
0-411 5,0
AL-22, AL-23 1,5
E-4 4,0
E-6 10,0
S-4 4,0
A-4 7,0
A-6 10,0
G-6B 20,0
Smorjmedel

En smorjoljas viskositet (tjockflutenhet) dr dels beroende pd dess
temperatur, dels pd dess kvalitet. Vid ligre temperaturer ar oljan mera
tjockflytande dn vid hogre, och den viskositetsindring, som oljan un-
dergér vid temperaturdndringar, bestimmer till stor del oljans kvalitet.
En olja av-hog kvalitet har mindre viskositetsindring dn en olja av
lig kvalitet. Vintertid anvindes en olja med ligre viskositetstal, s. k.
vinterolja, sommartid en olja med ett hogre viskositetstal, s. k. som-
marolja.

Anvind under sommartid olja av viskositet S. A. E. 30 (tempera-
turer dver + 6 °C) och under vintertid olja av viskositet S. A. E. 20
(temperaturer znder + 6 °C).

Obs.! Ar motorn forsedd med reduceringsvixel, bytes oljan i vixel-
huset samtidigt som i motorn. Anvind samma oljekvalitet som i mo-
torn. Var noga med att olja pifylles upp till mitstickans 6vre mirke!



11

Kylning

Pd samtliga ALBIN marinmotorer dr det en kugghjulspump, som
ombesorjer vattencirkulationen genom motorns kylmantlar.

Kugghjulspumpen smoérjes ndgon gdng under korningen med vat-
tenbestindigt fett genom den 4 pumpen placerade smorjnippeln. Si-
som limpligt vattenbestindigt fett rekommendera vi Esso Cazar K-2
eller Shell Rhodina Grease 2. Smorjning sker med trycksmorjspruta
och di endast med ett par pumpslag var 5:e gdngtimma.

Frin allt for riklig smorjning avrides, dd det overflodiga fettet
tranger in i pumpen och f6ljer med kylvattnet in i motorns kylmantlar
och avlagras flickvis pd viggarna och ddrigenom férsimrar kylningen.

Vid start av marinmotorer skall den pd avgasroret befintliga 3-vigs-
kranen std i ett sidant lage, att allt kylvatten gir ut genom roret i bord-
liggningen. P4 sd sitt kan ldttare konstateras att kylvattencirkulationen
fungerar. Nidr motorn varit igdng nidgon minut och kylvattnet befun-
nits cirkulera oklanderligt, stdlles 3-vigskranen i medelliget, sd att
kylvattnet dels gdr ut genom bordliggningen och dels genom motorns
avgasror. Genom att 1dta en del av kylvattnet passera avgasroret ernds,
att detta hélles vil kylt, dven att ljudddmpare kan undvaras, dd vatten-
dngorna nistan fullstindigt dimpa avgasljudet.

Nigra minuter innan motorn skall stoppas aterstdlles 3-vigskranen
i samma ldge som vid start, sd att avgaserna hinna renspola avgasroret
frin vatten och &nga. I annat fall riskeras att kondenserat vatten in-
kommer i motorns ventilkammare och cylindrar, vilket pd kort tid kan
6deligga motorn.

Roret for det avgdende kylvattnet bor utmynna ca 300 mm Gver
vattenytan.

For reglering av motorns arbetstemperatur finnes vid motortyperna
O-11 och O-21 en temperaturregleringskran anbragt pa cylinderbloc-
kets framkant, med vilken man kan variera motorns temperatur. Om
denna kran vrides till héger, héjes motorns temperatur, och om den
vrides till vinster, sinkes temperaturen.

Alla 4- och 6-cylindriga motorer jaimte AL-23 idro dven f6rsedda
med en temperaturregleringskran, och 4r denna anbragt pd dessa mo-
torers cylinderlock. Vid denna anordning héjes motorns temperatur,
om dess spak fores &ver till liget V, och sinkes, om spaken f&res dver
till laget K. Motorns arbetstemperatur bor hdllas omkring 75—85 °C.
Det ar av synnerligen stor vikt [or motorns livslingd och branslefor-
brukning, all detta tempervatnromride halles.
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Elektriska systemet

Magnetapparaten

Tva olika huvudtyper av magnetapparater anvindas 4 vira motorer,
dels den vanliga, horisontala typen och dels en vertikal typ.

Smorjning av magnetapparaten

Magnetapparatens rotor, aven kallad ankare, 16per i kullager, vilka
av tillverkaren dro fyllda med specialfett, beriknat att ricka for ca
1 000 driftstimmar. Samma driftstimmeantal giller for det oljein-
drinkta smorjfiltinlagget i avbrytarmekanismens forstillarring. Fett
resp. olja skall endast fornyas, dd apparaten isirtages for rengéring.
Detta skall goras av specialverkstad.

Provning av avbrytaren

Avbrytaren bor ofta kontrolleras med hansyn till kontakternas till-
stind. Under brytning, dvs. dd avbrytarhammarens fiberstycke I6per
upp pd forstillarringens avbrytarnock, skall kontaktavstindet ej vara
storre dn 0,3—0,4 mm vid avbrytarhammarens hogsta nocklige. Kon-
taktavstindet dr reglerbart med den linga kontaktskruven.

Brinda eller oxiderade kontakter rengdras med en speciell kontakt-
fil. Anvind ej smirgelduk. Tillse att olja ej inkommer mellan kontak-
terna, endr de i sd fall omedelbart brinnas s6nder. Vid rengbring av
kontakterna borttages forst forstillarringen, nedtryck sedan med fing-
ret avbrytarhammarens fiberstycke, sd att kontakterna skiljas &t. For in
kontaktfilen mellan dem. Tag bort fingret frin fiberstycket och drag
nu med filen ett par tag fram och ater men tillse samtidigt, att filen
inte hilles snett utan l6per vinkelritt mot kontakternas lingdaxel. Dir-
efter inspekteras kontaktytorna. Visa de en jamn och blank yta utan
brinnsdr, avtorkas de frin filspdn med en ren och luddfri linnelapp.

Om av ndgon anledning hela avbrytarmekanismen borttagits tillses
vid dterinsittande, att den kommer i ritt lige. Kilen i rotorns axeltapp
skall passa in i kilspret i navet pd avbrytarmekanismen.

Fel och deras avhjéilpande

Vid oregelbundenheter i tindningen bor man forst 6vertyga sig om
huruvida felet dr att s6ka hos tindstiften. Om tindningarna utebliva

endast i en cylinder, dr felet i allmédnhet att s6ka hos tindstiftet eller
tandkabeln.

Fel pé téndstiftet

Tillse att tdndstiftets elektrodavstind dr 0,6 mm vid magnettind-
ning och 0,7 mm vid batteritindning. Avldgsna eventuell olja eller sot-
beliggning frin tindstiftsisolatorn och elektroderna. Ar denna sotbe-

liggning ofta dterkommande, utbyt stiftet mot ett med narmast ligre
virmetal.



Fel pé téndkablarna

Kontrollera att kabeln ej lossnat frin tindstiftet eller frin magnet-
apparatens stromfordelare eller att dess isolering dr nott eller skadad.
Om en isoleringsskadad kabel kommer i forbindelse med motorns
gods, soker sig gnistan denna vig, varigenom givetvis tindningen upp-
hor. Kabeln bor dé ersittas med en ny.

Fel pé magnetapparaten

Upphor tindningen plétsligt, och om man har lokaliserat felet till
magnetapparaten, skall man férst underséka om densamma dr kort-
sluten. Avldgsna avbrytarlocket och drag motorn runt. ’Tidnder” mo-
torn, dr felet att s6ka i kortslutningsledningen till magnetapparaten.
Uteblir diremot “tindningen”, undersdkes avbrytaren i enlighet med
anvisningar under rubriken "Provning av avbrytaren”. Ar avbrytaren
felfri, undersok dé kolhdllaren och kontrollera, att kolet icke hingt
upp sig eller att 6verslag sker i kolhdllarens isolerade del.

Kan orsaken till felet icke konstateras, bor apparaten insindas till
specialverkstad for undersékning och reparation.

Instélining av téindningen

Nir motorn limnar tillverkaren dr magnetapparaten ritt installd.
Skulle vid ndgot tillfille magnetapparaten behova borttagas, bora bida
kopplingshalvorna mirkas, dels den pd sjilva motorn och dels den pd
magnetapparaten. Detta gdller 1- och 2-cylindriga motorer. Fér moto-
rer med hogre cylinderantal skall dven fordelararmens lige markas.
Sedan magnetapparaten borttagits fir motorn ej rubbas ur sitt instdllda
lige, emedan magnetapparatens mirkning dd ej kommer att stimma.

Skulle av ndgon anledning magnetapparaten bli rubbad ur sitt lige
forfares vid instdllning av densamma pd foljande sitt:

Kolven i cylinder nr 1 (den cylinder, som ligger lingst bort frin
svianghjulet rdknat) stalles i sitt hogsta lige och samtidigt tillses, att
in- och avloppsventilerna till denna cylinder dro stingda. I annat fall
drages motorn runt ytterligare ett varv, till dess kolven dnyo kommer i
sitt hogsta lige. Nu instilles magnetapparaten pd ligtindning, dvs.
forstallararmen vrides i magnetapparatens rotationsriktning sd lingt
det gdr. Locket 6ver fordelaren och avbrytarmekanismen borttages.
Vrid nu magnetapparaten s, att férdelarens kontaktfinger pekar mot
den i kdpan med siffran 1 mirkta kontakten, vilken leder till tind-
stiftet i cylinder nr 1. Samtidigt som avbrytarkontakterna just borja
skiljas 4t, fastldses den justerbara magnetaxelkopplingen i detta lige.
Observera sedan dt vilket hdll fordelarens kontaktfinger roterar vid
kringvridning av motorn och anslut tindstiftskablarna i den ordning
de passera forbi kabelkontakterna. T. ex. vid en 4-cylindrig motor,
ddr tindningsféljden dr 1-2-4-3, borjar man med den cylinder, som
ligger lingst bort frin svinghjulet. Direfter anslutes den nist efter
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den med 1" mirkta kontakten, alltsd kontakt nr 2, till cylinder nr 2,
nista dterigen (kontakt nr 3) till cylinder nr 4, och den dérefter (kon-
takt nr 4) till cylinder nr 3.

Impulsstart

Impulsstarten 4r en mekanisk anordning for underlittande av mo-
torns igdngsittning.

Nir motorn drages runt, fasthdlles magnetapparatens rotor till en
borjan av spirrhakar, och spinnes samtidigt en mellan rotorn och dre-
vet befintlig fjader. Vid fortsatt runddragning slippa spirrhakarna,
och fjidern drager ankaret hastigt runt i magnetfiltet, sd att en kraftig
gnista uppstdr dven vid ldgt varvtal pd motorn. Vid ytterligare rund-
dragning spirra hakarna dter och samma mandver upprepas. Sedan
motorn startat och ett bestimt varvtal Gverskridits, ligga sig sparrha-
karna utdt genom inverkan av centrifugalkraften och forsdttas ddrige-
nom ur funktion. Magnetapparaten arbetar sedan vidare, som om ingen
impulskoppling funnes.

Batteritéindning

Batteritindningen bestdr av 3 huvuddelar: Batteri, tindspole och
fordelare.

D3 tindningsnyckeln dr tillslagen och avbrytarkontakterna slutna,
genomflytes tindspolens primirlindning av en ligspind strom frin
batteriet och dstadkommer en kraftig magnetisering av tindspolens
jarnkidrna. Nir den med tindfordelarens axel roterande kammen lyfter
avbrytararmen, Oppnas avbrytarkontakterna i tindfordelaren och pri-
mirstrommen, och dirmed dven magnetfiltet i tindspolen, forsvinner.
Dirigenom uppstdr i tindspolens sekundirlindning, som har flera
lindningsvarv dn primirlindningen, en hogspind stromstot, som ledes
till tandstiftet och dir &stadkommer en gnista. En skadlig gnistbild-
ning vid avbrytarens kontakter forhindras genom en parallellkopplad
kondensator. Vid flercylindriga motorer méste den uppkomna hog-
spinda strommen fordelas i foreskriven tindf6ljd till tindstiften.
Detta sker genom tdndférdelarrotorn och tindfordelarlocket. Den hég-
spanda strommen fores till tindfordelarens rotor frin tindspolen via
en kabel, som anslutes till uttaget i mitten pd fordelarlocket. Detta ut-
tag stdr i forbindelse med en metallfjider, fordelarelektroden, pd den
av isolermassa bestdende tindfordelarrotorn (dven kallad fordelarar-
men). Fordelarelektrodens fria inde roterar mycket nira de cirkelfor-
migt placerade uttagen for kablarna till tindstiften. Den hogspinda
strommen slér hirvid 6ver det korta luftgapet mellan f6rdelarelektro-
den och uttaget och ledes vidare till tindstiften.

Smorjning av tédndfordelaren

Smérjning av tindfoérdelaren sker genom den pé utsidan av fordelar-
huset placerade smérjkoppen. Koppen fylles ett par tre ginger for var
500:e gdngtimma. Detsamma giller det oljeindrinkta filtinldgget i for-
delaren, endast 3—4 droppar olja. Anvind samma olja som till motorn.



Provning av avbrytaren

Avbrytaren bor ofta kontrolleras med hinsyn till kontakternas till-
stdnd. Aro dessa brinda forfares pd samma sitt som forut angivits un-
der rubriken “Provning av avbrytaren”. Under brytningen, dvs. nir
avbrytarhammaren 16per uppd avbrytarkammen, skall kontaktavstdndet
vara ca 0,3—0,4 mm. Avstindet dr reglerbart.

Fel och deras avhjélpande

Se under rubriken "Fel pd magnetapparaten’!

Fel pé téindfordelaren

Upphér tindningen plétsligt, och om man har lokaliserat felet till
tindfordelaren, skall man forst underska om strémmen gér fram till
densamma. Om si ir fallet midste felet ligga hos avbrytaren i tindfor-
delaren. Avtag for den skull tindférdelarlocket och vidtag de dtgirder,
som dterfinnas under rubriken “Provning av avbrytaren”. Tillse ocksd
att kontaktkolet i fordelarlocket ligger vdl an mot rotorns fordelarelek-
trod. Skulle icke dessa justeringar leda till 6nskat resultat, ligger felet
hos kondensatorn, vilken dr monterad pd yttersidan av fordelarhuset.
Utbyt densamma mot en ny, vilket bor ske pd en specialverkstad.

Det hinder dven att sprickor uppstd i fordelarlocket, vilka férorsa-
kar misstindningar. Locket maste d utbytas.

Under dessa prov dr det viktigt att motorn stdr i ett sddant lige, att
avbrytarkontakterna std slutna. Man kan konstatera om strémmen cir-
kulerar genom att gnistor uppstd, dd man upprepade gdnger med fing-
ret skilja kontakterna at.

Fel pé téindspolen

Tillse att motorn stir i ett sidant lige, att avbrytarkontakterna i
tindfordelaren dro slutna. Den frin tindspolen gdende kabeln lossas
frin uttaget pd fordelarlockets mitt och kabelinden hilles 6—8 mm
frin cylinderblockets gods. Med fingret dtskiljas nu upprepade ginger
avbrytarkontakterna. Uteblir gnistbildning mellan kabelinden och mo-
torns gods, undersokes forbindningen mellan tindspolen och den frin
batteriet kommande ledningen. Ar kontakten god och ledningen strém-
forande, finns med storsta sannolikhet felet hos tindspolen. Ridfriga
specialverkstad !

Instélining av téindningen

Instillning av tindningen sker i tillimpliga delar pd samma sitt som
enligt foreskrifterna f6r magnetapparaten.
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Téndstiften

Tindstiften bestd av en mittelektrod omgiven av en isolator, vilken
i sin tur dr gastitt placerad i en stilsockel. Denna sockel ér i sin nedre
inde forsedd med en sidelektrod. Mellan denna och mittelektroden be-
finner sig elektrodavstindet eller gnistgapet. Avstindet mellan elektro-
derna skall vara 0,6 mm vid magnettindning och 0,7 mm vid batteri-
tindning.

For att tindstiftet skall fungera tillfredsstillande skall dess virme-
virde rittas efter motorn.

Ju hégre virmevirdet dr, desto hogre temperatur kan tindstiftet ut-
sittas for utan att glodtinda. Tandstift med mycket héga virmevirden
forsvara dock motorns start.

Ju ligre virmevirdet dr, desto mindre dr risken for igenoljning och
nedsotning.
Nedanstdende tabell visar limpliga tindstift f6r Albinmotorerna.

Rekommendationstabell & tédndstift

Tindstift  Tdndstift

Motortyp Champion Champion Anmirkning

(USA) (England)

U-1 L-10 L-10 Obs.! Elektrodavstdnd

O-1-L t. 0. m. 1947 OO-COM Finns e€j = 0,4 mm

O-1-L fr. 0. m. 1948 L-10 L-10 Utan anslutningsmutter

O-1, O-2 t. 0. m. 30/6-48  C-4 C-5

O-1, O-2 fr. 0. m. 1/7-48  C-7 8-COM-D

0O-11, O-21 C-7 8-COM-D

O-2-L L-10 L-10

AL-22 C-7 8-COM-D

AL-23 C-7 8-COM-D

S-4 L-10 L-10

0O-4 t. 0. m. 30/6-48 C-4 C-5

O-4 fr. 0. m. 1/7-48 C-7 8-COM-D

0-41 C-7 8-COM-D

0-4-Spec. t. 0. m. 30/6-48 OO-COM Finns ej

0O-4-Spec. fr. 0. m. 1/7-48 7 7

0O-41-Spec. 0. O-411 7 7

A-4, A-6 L-10 L-10

E-4, E-6 C-7 8-COM-D

E-4 sprutmotor 7 7

T-4 C-7 8-COM-D

G-6-B 5-COM 8-COM

Elektrodavsténd

Magnettindning = 0,6 mm
Batteritindning = 0,7 mm

Efter en lingre tids korning skruvas tindstiften ur motorn och ren-
goras frén sot, om si skulle behovas. Ett tindstift med fér motorn
limplig temperatur har en chokladbrun firg pé isolatorn. Ett stift med
vitgrd isolator har gitt for varmt och eventuellt glodtint vid toppbe-
lastning av motorn, ett stift med sotig isolator har gétt for kallt och
kanske misstint. Elektrodavstinden kontrolleras och justeras om néd-
vindigt till ritt avstdnd.
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Generatorn

Generatorn alstrar den fér motorn och eventuellt andra strdmfor-
brukare erforderliga elektriska energin och ir parallellkopplad med ett
ackumulatorbatteri, vilket tjinar som utjimnare och uppladdare av den
elektriska strommen.

Generatorn ir dven forsedd med ett reld, som reglerar generatorns
strdmleverans efter variationerna i strtdmférbrukningen.

Vid fel pd generatorn bér specialverkstad anlitas. Endast tillsyn och
smirre justeringar tillrddas, sdsom Gversyn av kablar och kontakter
samt slipkolen mot generatorns kollektor, s& att dessa ligga vil an och
icke dro utslitna, d& de méste utbytas mot nya. Aven kollektorn bor ses
over sd att repor och brinnsdr i tid bortputsas. For detta andamal an-
vindes finkornigt sandpapper, ej smirgelduk.

Kringlar reldet, anlita dd specialverkstad.

Generatorn har inga smorjhdl eller smorjkoppar utan dr forsedd
med kullager, vilka dro fyllda med ett varaktigt fett, berdknat for ca
500 gingtimmar. Nytt fett pifylles endast dd generatorn isirtages for
rengdring, vilket skall goras av specialverkstad.

Till generatorn dr kopplad en laddningskontrollampa, vilken lyser
med r6tt sken di generatorn ej laddar, men slocknar nir laddning
borjar.

I vissa fall ir monterad en ampéremeter, graderad: — 25 O + 25.
Utslag it plus-sidan visa laddning av batteriet, utslag it minus-sidan
visa urladdning.

Startmotorn

Foljande typer av startmotorer anvindas:

1. Startmotor ddr kuggdrevet dr forskjutbart pd en brant ginga, s. k.
Bendixdrev, och som vid igdngsittningen skruvas in i svinghju-
lets startkuggkrans.

2. Startmotor med magnetinkoppling av startmotordrevect.

3. Startmotor med manuell inkoppling, ddr kuggdrevet medelst en
hivstingsanordning infores i svinghjulets startkuggkrans.

Startmotorn erhiller strom frin batteriet.

Nir man trycker pd starttryckknappen igdngsittes startmotorn, och
dess drev griper in i startkuggkransen pd bensinmotorns svinghjul,
som dé bringas att rotera.

For startmotor typ 3 anvindes ej starttryckknapp, utan sker inkopp-
lingen av kuggdrevet till startkuggkransen manuellt, som férut nimnts.

Nir bensinmotorn bérjar “'tinda”, slippes starttryckknappen, si att
startmotorns kuggdrev kopplas ifrin startkuggkransen.

Lat icke startmotorn vara inkopplad for linga stunder, utan giv den
tid att “’taga igen sig”, om bensinmotorn icke skulle starta 6gonblick-

ligen. Om bensinmotorn icke skulle starta efter flera startforsék under-
sokes anledningen hirtill.
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For smorjning av startmotorns lager finnas smorjhdl. Smorj endast
med 3—4 droppar olja for var 500:e gdngtimma i varje hal.

I de fall startmotorn ir forsedd med Bendix-drev, skola Bendix-
axelns gingor for var 500:e gdngtimma noggrant rengdras med bensin
och smorjas med en tunn olja, som dessutom skall vara tunnflytande
vid ldga temperaturer. Tillse att kuggdrevet 16per ldtt pd sina gangor.

Svinghjulets startkuggkrans skall, vid motorer som ofta startas,
smorjas med fett efter ca var 500:e start. Tillse vid startmotorer med
Bendix-drev, att fett ej kommer pd Bendix-axelns gingor, endr Bendix-
anordningen i sd fall ej fungerar. Av samma orsak, fetta inte in start-
kuggkransen for mycket. Bast dr att i en burk virma upp litet fett till
flytande form, och sedan med en pensel pastryka kuggarna.

Vid fel pd startmotorn bor inga storre reparationer foretagas pd
egen hand, utan idr det bast att vinda sig till en specialverkstad.

Mindre justeringar och tillsyn kunna ddremot goras.

Tillse att kablarnas isolering dr fullgod, att kablarna ha god kon-
takt vid anslutningsstillena, att slipkolen icke 4ro nedslitna och att
kollektorn ej ir brind. Tillse dven att kontaktytorna pd kopplingsre-
ldet for startmotorer med forskjutbart ankare ej dro brinda. Anvind
endast finkornigt sandpapper for putsning av kollektor och kontakt-
ytor, ej smirgelduk.

Skulle startmotorn vid inkopplingen ej draga bensinmotorn runt
utan bara std och 'surra”, kan foljande fel foreligga:

Bendix-drevet har beckat fast pd Bendix-axeln.
Brott pd skruvarna, som hélla Bendix-fjddern.
Brott pd Bendix-fjidern.

For att avhjilpa ovanstiende fel midste startmotorn demonteras frin:
svinghjulsskyddet och sindas till en specialverkstad.

Startrelédet

P& en del startmotorer med Bendix-drev anbringa vi stundom ett
separat startreld pd sjdlva startmotorn. Harigenom undvikes vid ldnga
avstdnd mellan starttryckknappen och startmotorn att ledningarna bliva
for grova och otympliga.

Om fel skulle uppstd pd detta reld kan det i regel ej repareras, utan
reldet méste utbytas mot ett nytt.

Startbatteriet

Reng6r anslutningsklimmorna och polbultarna, s& att god kontakt
alltid finnes. Bestryk klimmor och polbultar med konsistensfett, da
blir kontakten varaktigare.

Batteriet dr fyllt med utspadd svavelsyra. Genom avdunstning och
urladdning forsvinner sd smdningom en del vatten. Man mdste darfor
dé och dé efterfylla batteriet med destillerat vatten. Vid varm viderlek
blir vattenforbrukningen storre, och efterfyllning méste dd ske oftare.
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Brunns-, regn- eller sjovatten kan icke anvindas for efterfyllning utan
endast destillerat vatten. Vitskenividn bor std ca 15 mm 6ver plattorna.
Efterfyll aldvig med syra.

Om motorn under en lingre tid icke dr i bruk, bor batteriet dd och
d4 inlimnas f6r laddning.

Om batteriet har bendgenhet att bliva urladdat, bér man lita kon-
trollera laddningsstrdmmens storlek och framférallt stromforbruk-
ningen. En till synes ringa 6verladdning kan med tiden dstadkomma
fullstindig urladdning av batteriet.

Hos ett fulladdat batteri skall vitskans specifika vikt vara 1,285.
Overskrides detta virde utspides vitskan med destillerat vatten, si att
vikten nedbringas till 1,285. Vid mitningen méste syran och vattnet
vara vil blandade.

Tillse att inga metallféremdl komma i beréring med batteriets poler
och fororsaka kortslutning. For undvikande av detta bor batteriet vara
forsett med ett impregnerat trilock.

Batteriet skall vara sd fistat i biten, att det stdr absolut stilla, dven
vid sj6gdng. Vidare skall dess placering medgiva stindig ventilation.

Kom ihdg, att start- och driftssikerheten hos en bitmotor med bat-
teritindning hinger pa hur batteriet skotes.

\
Forgasare

Forgasare for bensindrift
Se sirskilt bifogat broschyrblad !

Fotogendriftsanordning
Se sirskilt bifogat broschyrblad !

VI

Fel och deras avhjdlpande
Var sokas i forsta hand orsakerna till nedanstiende driftsstorningar?

Motorn startar €/.

1 Strombrytaren f6r magnetens kortslutning ar ej frdnslagen.

2 Brinsletilloppskranen ir ej 6ppnad.

3 Tindstiften tjanstg6r ej. Tdndstiftens elektroder kunna vara be-
lagda med fukt, sot eller olja, eller avstindet mellan spetsarna kan
vara oriktigt. Isoleringen pé tindstiften kan ibland spricka och
tindstiften limna d4 ingen gnista.

4 Beliggning pd magnetens avbrytarekontakter genom oxidering

eller avbrytaren har hingt upp sig.

Vatten i brinslet.

Gasblandningen f6r mager.

7 Luftlickage vid anslutningsflinsen mellan férgasaren och motorn.

a\ W
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Motorn stannar plitsligt.

1 Brinslebehéllaren tom.

2 Vatten i brinslet.

3 Smuts eller vatten i forgasaren eller i roret mellan brinslebehélla-
ren och forgasaren.

4 Gasblandningen f6r mager.

5 Lufthilet i brinslebehéllaren igensatt, si att brinslet ej kan rinna
till forgasaren.

6 Tédndningsfel.

Motorn saknar styrka och gar oregelbundel.

1 Dilig kompression pd grund av otita ventiler eller fel pd cylinder-
lockspackningen.

Gasblandningen f6r fet eller f6r mager.

Ventilfjidrarna dro sondriga eller ha satt sig.

Felaktigt avstind mellan ventillyftaren och ventilspindeln.
Motorn tinder oregelbundet genom tdndstifts- eller magnetfel.

R W N

Knackningar i motorn.

1 Koks- eller sotavlagringar i explosionsrummen.
2 For hog (tidig) tindning.

3 Glappa kolvar.

4 Glappa vevstakar.

Reparationer

Endast verkligt sakkunniga verkstider bora anlitas. For omfattande
reparationer eller renovering av slitna motorer bor motorn insindas till
fabriken. Innan motorn insindes, skall 6verenskommelse hirom ha
triffats med fabrikens forsiljningsavdelning per brev eller telefon.
Nir motorn undersokts, erhéller dgaren kostnadsforslag, och efter god-
kdnnande pdborjas reparationen.

OBS.! Vid all korrespondens om motorn eller bestillning av delar
skall motorns tillverkningsnummer uppgivas !

Garanti

Garantin giller ett &r sedan den nya motorn limnat fabriken, och
innebir, att delar, som uppvisa tillverknings- eller materialfel, gratis
utbytas. Skador pé grund av rost, frysning eller normalt slitage ersittas
icke, liksom ej heller frakt- eller arbetskostnader. Forluster i andra
hand, sdsom driftsavbrott etc., ersittas icke.



Ventilspels-tabell

MaéGtt i mm vid kall motor

Albinmotor typ Insugningsventil Avgasventil
O-1-L 0,20 0,25
O-1, O-2 0,20 0,25
O-11, O-21 0,20 0,25
O-2-L 0,25 0,30
AL-22 0,20 0,25
AL-23 0,20 0,25
S-4 0,25 0,30
O-4 0,20 0,25
0-41 0,20 0,25
0O-41 Spec. 0,20 0,25
0-411 0,20 0,25
A-4, A-6 0,20 0,25
E-4, E-6 0,20 0,30
T-4 0,25 0,30
G-6B 0,40 0,40
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Albin marinmotor Kadett typ O-21
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Bild 3. Backslaget

A Inspektionslucka
B Oljemdtsticka

C Justerskruv fér bromsbandet
) Lasmutter
F

—

Lasmutter
Justeringsbult for frilidge

ANSATTNING AV BROMSBANDET

Om slirning forekommer vid backging, justeras
detta genom anséttning av justerskruven C. Vrid juster-
skruven C ca /4 varv at héger sedan lasmuttern D lossats.
Justerskruven lases sedan medelst lasmuttern.

JUSTERING AV FRILAGE

Justering av frildge skall alltid ske vid varm motor.
Roterar propelleraxeln i motorns rotationsriktning med
manoverspaken i frildge, lossas lasmuttern E, var-
efter justeringsbulten F vrides motsols tills axeln stannar,
varefter justeringsbulten ldses medelst muttern. Roterar
axeln i motsatt riktning vrides justeringsbulten medsols.

SMORJNING

Samtliga rorliga delar i backslaget smorjes genom
stinksmorjning. Oljan pafylles genom inspektions-
oppningen. efter det att inspektionsluckan A demonterats,
till den niva, som &r angiven pa oljemitstickan. Back-
slaget rymmer ca 1 1.

Anvind nedan angivna smorjmedel:

Sommar, god motorolja, viskositet S. A. E. 30

Vinter, god motorolja, viskositet S. A. E. 20

Byt olja i backslaget efter de forsta 25 gangtimmarna
och direfter var 250:e gangtimma.

Bild 4. Backslaget

A Stoppskruv for justermutter
B Justermutter

ANSATTNING AV LAMELLKOPPLINGEN

Om kopplingen slirar for gang framat, sker ansétt-
ningen pa foljande sétt:

Stoppskruven A utskruvas, tills den sldpper spéaret i
lasbrickan under justermuttern B. Sedan vrides juster-
muttern B 4t hoger till nésta spar i lasbrickan, varefter
stoppskruven tilldrages ordentligt.

Som regel &r det tillrackligt att vrida justermuttern
ett spadr, men om slirningen varit sirskilt kraftig, kan
det bliva nodvéndigt att vrida den tva till tre spar.

EFTERJUSTERING

Efter en tids korning 4r det som regel nodvindigt
att efterjustera savél lamellkopplingen som bromsbandet.



Bild 3. Backslaget

Bild 4. Backslaget
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Temperaturregulator

For motorns livsldngd,
brinsleekonomi, fina gang
och goda funktion i allmédn-
het, 4r dess arbetstempera-
tur av stor betydelse. Det dr
darfor av vikt att kylningen
regleras si att motorn alltid
har den rédtta arbetstempe-
raturen, dels oberoende av
det tillférda kylvattnets tem- =
peratur, som ju varierar efter
arstiden, och dels oberoende
av motorns belastning. Vad
belastningen betriffar pape-
kas sdrskilt, att det 4r nod-
viandigt att minska kyl-
ningen, da motorn kdres
linge i tomgang eller om
den skall ga langvarigt mycket sakta, sasom vid fiske, gang
i kanal o. d,, endr motorn eljest blir kall och icke fungerar till-
fredsstdllande eller ej kan arbeta med s& 1agt varvtal, som Onskas.

Albins temperaturregulator reglerar kylvattentillférseln utan att
utsidtta kylvattenpumpen {6r ndgon extra pafrestning (i motsats till
vad som &r fallet vid en reglering av kylvattenméngden genom stryp-
ning av vattentillforseln till pumpen.)

Regleringen av temperaturen sker medelst omstédllningsarmen
pa temperaturregulatorn enligt ovanstdende illustration. Tempera-
turen hoéjes, d& armen fores mot ldget »V», och sdnkes, d& armen
fores mot laget »K»., Motorn skall vara s& varm som mojligt, dvs.
75—85° C, vilket betyder, att motorn skall vara sd varm, att firgen
icke bridnnes. Inreglering av kylvattentemperaturen 4r avsedd att
goras endast vid arstidsvdxlingarna, alltsd dd avsevdrd fordndring
pa ingdende kylvattnets temperatur intrdder. Dock far reglering av
kylvattentemperaturen alltid géras d& motorn kéres langvarigt myc-
ket sakta, sisom ovan nidmnts. Det dr av stor vikt att ovan-
nimnda héga temperatur halles pa motorn.

-
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FOTOGENDRIFT
VID ALBIN MARINMOTORER

Varmluftanordning pd motor typ AL-22 och AL-23,

A  Reglerarm {or varmluftsspjall.
B Kalluftintag.

Bild 2
Varmluftanordning pd motor typ O-4 och O-41.

A Varmluftspjall. Genom att vrida spjillet
avstanges kallufutillférseln.

B Hal {6r kallufttillférseln.



Bild 3

Forgasare féorsedd med 3-vdgskran och avtappningskran.

A 3-vidgskran,
B Avtappningskran.

FOTOGENDRIFT

Vid ALBIN motorer utrustade {6r drift med motorfotogen skall nedanstaende
iakttagas vid start och under drift.

1 P& motortyperna AL-23 och O-41 (se bild 1 och 2) dir fé6rvirmningen av
luften &r reglerbar skall spjéllet stingas for kallufttillforseln vid fotogen-
drift, varigenom motorn enbart erhaller férvarmd luft.

2 Motorn startas pé bensin och kéres varm. Overgéng till drift med motor-
fotogen sker genom omstéllning av den pa forgasaren befintliga 3-viigs-
kranen (se bild 3). Omstéllning till fotogendrift far icke ske f{6rrdn motorn
uppnatt full driftstemperatur d.v.s.80°—85° C.

Under varmkorning pd bensin skall motorn koras pd minst halv belast-
ning, detta for att insugningsroret skall bli tillrackligt uppvarmt av avgas-
serna.

Varmkorningen av motorn tager som regel ca 10 min. om den kdres pa
ovanndmnda belastning.

3 Under drift skall tillses att kylvattentemperaturen d4r normal samt att
motorn ej kores under halv belastning.

4 Innan motorn stannas bor man Overgd till bensin for att underlitta {or-
nyad start. For den hédndelse, att motorn av nadgon anledning skulle stan-
na under drift med fotogen, avtappas det i f{6rgasaren befintliga brdnslet
genom avtappningskranen innan 3 védgskranen omstélles f6r bensindrift.

5 Det har visat sig, att den i marknaden f6rekommande motorfotogenen har
ganska varierande oktantal. Detta medfor, att t. ex. motorn arbetar oklan-
derligt pd en motorfotogenkvalitet under det att s.k. tdindningsknackningar
uppstar med en annan motorfotogenkvalitet. For att eliminera tdndnings-
knackningarna rekommenderar vi en inblandning av 15 % bensin i motor-
fotogenen.

AFFARS-& REKLAMTR.. KRISTINEHAMN 64657 Broschyrblad nr 527
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Instruktion fér monte-
ring av avstands-
termometer.

Vid montering av avstadndstermo-
meter skall tillses att kapilldrroret
blir stagat i tillrdcklig utstrdckning.

Sasom framgar av fig. 1 bor ka-
pillarroret stagas intill instrumentet.

Klamman bor ej skruvas direkt
mot kapillarréret utan bor man ligga
en gummihylsa omkring roret. Om
kapillarroret méaste bockas far radien
pd bocken ej understiga 35 mm. Mel-
lan instrumentet och motorn skall
dven kapilldarroret stagas si att vibra-
tioner i roret forhindras.

Sasom framgar av fig. 2 skall
adven kapillarroret stagas intill kdnsel-
kroppen. Fistet kan lidmpligen g& ut
fran en cylinderlocksbult och skall
detsamma vara sa kraftigt dimensio-
nerat, att féstet i sig sjdlvt ej vibrerar.

Broschyrblad nr 580
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Fig. 1.

Genomskirning

av Solex Vertikal Forgasare
Typ MV

G Huvudspridare.— g Tomgangsmunstycke. — t Huvudspridarenippel. —
F Flottér. — A Huvudspridarekipa. — K Luftkona. — P Bensinrors-
nippel med filter. — U Fistskruv for luftkona. — jl Packning till
huvudspridarenippeln. — j2 Packning till flottérventilsiitet och bensin-
rorsforskruvningen. — L Gasspjillarm. — j3 Stor packning till ben-
sinrorsforskruvningen. — p Flottorventil. — V Gasspjillskiva. — Q
Fiistskruv for bensinfiltret. — H Firgasarens éverdel. — O Flottor-
kammare. — X TFlottorventilsiite. — C Gasspjillaxel. — E Isiirtag-
ningsskruv. — T Flottortryckare. — r Fjiider till flottértryckare. —
I Flottorhusbult. — N Namnplit.

Angiv vid forfrigningar forgasarens typ, storlek och fabrikations-
nummer, vilka dterfinnas pi flottéorkammaren.
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SOLEX FORGASARE TYP MV

Instillning av forgasaren

Regleringen av SOLEX typ MV omfatiar:
1. Val av tomgingsmunstycke (g), som ger den bhiista tomgingen
2. Val av huvudspridare (G), som ger den storsta kraften och accele-

rationen.

Dessa regleringar iiro mycket liitta att utfora, tack vare att spri-
darna iiro si litt dtkomliga.

setriiffande storleken pid luftkonan (K) hiinvisas till tabellen A
sid. 9.

Isiirtagning

Vid isiirtagning av forgasaren for rengdring eller justering behover
man endast skruva upp isiirtagningsskruven (se E pd fig. 1), varvid
forgasarens underdel kan tagas av och spridarna genast bliva till-
giingliga, utan att man behdver lossa nigra ror, spilla nidgon bensin
eller anviinda siirskilda nycklar (fig. 3).

Vid hopsiittningen iakttages blott att delarna komma i sitt riitta
liige, varefter isdrtagningsskruven (E) helt litt dtdrages.

Instillning av tomgingen

P

45

Fig. 2.

Vid tomging befinner sig gasspjillet (V) i det liige, som visas &
fig. 4. varfor bensinen tillféres genom tomgingsmunstycke (g). Denna
ir forsedd med ett spir, si att den kan lostagas med en vanlig skruv-
mejsel, och mirkt med ett tal som angiver hdlets storlek i /100 mm.
(fig. 2).



Iig. 3. Forgasare typ MV isirtugen.

Man fir under inga omstindigheter brotscha upp eller nita igen
denna oppning.

Instiillningen av ligt tomgdingsvarv har ingenting att géra med hu-
vudspridaren och utfores med motorn obelastad.

1. Instidllning av bransleluftblandningen.
Radfraga instiillningstabellen och kontrollera att tomgangsmun-
stycket fr riitt valt.

For mycket bensin igenkiinnes pa:

a) att motorn shaltary och arbetar i galopperande takt;

b) att motorn saktar av och stannar, och att bensin droppar frin
forgasaren di man Oppnar gasspjillet;

¢) att tindstiftens spetsar Overtiickas med sot.
Insiitt da ett tomgangsmunstycke som ir nirmast mindre, och fir-
sOk igen till dess en verkligt god tomging ernis.



Fig. 4. Sektionsritning av typ MV (i tomgangslige).

For litet bensin igenkiinnes pi:

svir start och ojiimn tindning, vilket senare tillfiilligt avhjiilpes
genom att nedtrycka flottértryckaren.

Insiitt da ett tomgdngsmunstycke, som ir niirmast stérre i{in den i
tabellen angivna. En nigot riklig bensintillférsel i tomging under-
littar starten och har praktiskt taget ingen inverkan pd bensinfor-
brukningen.

2. Reglering av motorns varvtal i tomging.

Man iindrar pd regleringsskruven (Z) som bestimmer gasspjil-
lets stoppliige. Skruva init fér att éka motorns varvtal och utit fer
att minska detsamma.

Vissa fergasare iiro férsedda med en luftregleringsskruv (se W
fig. 5) fér tomgingen, medelst vilken tomgfingsregleringen kan fin-
justeras. Denna luftregleringsskruv har endast en svag inverkan pi
motorns varvtal i tomgiing; den fir avsedd fér att variera sjilva gas-
blandningen.



Fig. 5.

Regleringen av tomgangsmunstycket, sasom i det firegiiende beskri-
vits, bor utféras med luftregleringsskruven helt inskruvad. Sedan
man pi detta siitt erhdllit en nigot for bensinrik tomgingsblandning,
justeras denna med motorn giende genom att luftregleringsskruven
lingsamt skruvas ut, till dess motorn gir jimnt. DA detta uppnitts,
kan man ofta minska dess varvtal niigot genom att skruva ut tom-
gingsregleringsskruven (Z).

Man bor gora regleringen av tomgingen, medan motorn #r relativt
kall, ty en tomgingsgasblandning som #r absolut riktig, nir motorn
har full driftviirme, iir vanligen for svag da motorn #dr kall, vilket
kan fororsaka svir start.

Instdillning av huvudspridaren

Forst overtygar man sig om att luftkonan (K) inne i forgasaren
dr den riitta enligt tabellen & sid. 9. IFor att lostaga luftkonan (K),
tag av forgasarens underdel och lossa fiistskruven till luftkonan, var-
efter luftkonan kan uttagas med fingrarna. Nummer angivande si-
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viil forgasarens storlek som luft-
konans minsta inre diameter fin-
nas ingjutna a luftkonan.

Sedan den ungeférliga storle-
ken av luftkonan silunda fast-
stillts, uppsdok i ovannimnda
tabell den huvudspridare (G)
som passar for den givna luft-
konan och motorn.

Pa grund av motorernas indi-
viduella egenskaper och de olika
hastigheter, vid vilka de limna
sin storsta kraft, ir det endast
mojligt att, teoretiskt, pd ett
ungefiir bestimma behovlig luft-
kona och huvudspridare. Dessa
delar kunna i olika fall behdva
tagas nigot nummer storre eller
mindre. Som allmin regel gil-
ler att hogre varvtal och storre
gasintag fordra storre luftkona,
och tvirtom. Huvudspridarens
storlek fir sedan bestimmas ge-
nom praktiska prov.

Huvudspridaren (G) kan ut-
bytas genom att skruva av ka- Fig. 6. Huvudspridaren G.
pan (A) med en vanlig skift-
nyckel, di den litt avligsnas med fingrarna. Inga ledningar behova
brytas, och ingen bensin gir dirvid forlorad.

Huvudspridaren pisiittes i motsatt ordning och fastskruvas lagom
hirt. IFor stor kraft vid fastsiittandet och vid hoppassningen av for-
gasaren dr onddig och kan blott skada.

Under inga forhillanden bor man brotscha upp eller nita igen hilen
i huvudspridaren.

Man bor striiva efter att anviinda si liten huvudspridare som moj-
ligt, och si att det nist mindre numret skulle ge for svag gasbland-
ning. En dylik otillfredsstillande gas igenkinnes pd att explosionerna
bli oregelbundna, sirskilt niir gas pidrages, samt pd baktindningar i
forgasaren. Av tvd huvudspridare som till synes giva lika goda resultat
bor man alltid vilja den mindre for att uppni minsta bensinforbruk-
ning.

Forgasarens storlek ir liktydig med inre diametern i millimeter av
forgasarens gasutlopp. Den riktiga storleken kan bestimmas enligt
tabellen pa sid. 9, nir motorns cylinderdiameter (sborrnings), slag-
lingd och higsta varvtal dro kinda,
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Start

For uppniaende av litt start bor
man anviinda startanordningen pa fol-
jande siitt: Stiing startspjillet. Slipp
pa litet gas och lit motorn gi runt

Fig. 7.

nigra varv med frinslagen tindning.
Slut sedan strommen, och oppna s
startspjiillet genast niir motorn kom-
mit i ging!

Reglage till startanordning

Vi kunna pid begiiran leverera en siirskild reglageanordning, som
monteras pi instrumentbriidan och firbindes med startspjillet medelst
en wire (fig. 7).

Forvirmning

Den vertikala typen MYV blir vanligtvis i behov av en forviirmnings-
anordning, dtminstone under den kalla arstiden. En reglerbar forviir-
mare anbringas ddirfor limpligen, niir temperaturforhillandena sia
fordra.

Varmluft tages for iindamilet frin en muff apterad pd avgasroret
och fores genom en rorledning till forgasarens luftintag (fig. 8).

Man miéiste emellertid iakttaga att icke fortriinga luftintaget, si att
lufttillforseln pa nigot siitt minskas, ty dirigenom minskas motorns
kraft. Muffen fir dirfor ej sluta for tiitt om avgasroret.

8 Fig. 8.



Tabell for bestimmandet av ritt forgasare.

SOLEX Typ MV,

Luftkonans (K) teoretiska diameter.

Tabell 1.
Varvtol! pr. mmn. \01 Vorvia/ pr m/'n. ﬂ
4800 | 2000| 2200|2¢00,2500\2800 |3000| 1200] 9" |roeolizo0| 00| rsc0| 1800l vod 22 2806
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18 |78 | 19|19 [ 20| 20| 27| 271 100
18 (19 |719]20| 20| 27|27 22 26127128 30 31 33
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79 (79| 20| 20| 217 |21 [ 22| 22 730l221241251261 281 29]1 30137132133
19| 20| 20|21 (21 |22 [22] 23 105|790l 231241261271 291 3013713213313%
19 | 20| 27| 27| 22]22] 25|23 750123 25|27 128] 301 3713213334135
2021 21] 22| 22 23 | 2a (24 — |®e| %[ 26127 23] Jo| 32] 33 3% [ 35] 36
19 [19 | 20| 20| 21|27 | 22|22 reol 221241251271 281 29130131 132133
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75|120| 19| 2021 |22 |22 |23 |24 | 24 |25 | 26 115|190l 241 261281291 311 32134135136 137
13020 | 21|21 |22 | 23|24 |24 |25 |26 | 26 750l 25| 271291 30] 321 33[35[ 36 [37 (38
|0l 2021|2223 |24 ] 20| 25|26 |27 | 27| 28 __|r60lé6l 26129 1371331 3413¢|37|38 |40
170)19 | 20|27 |22 | 23|23 |24 | 25|25]| 26 730 241 26128 1301 371 3313413536138
20|20 2122|2324 20| 25]25]| 26| 27 re0| 25| 2729 |31 32] 34] 35[ 36 | 38
do|riol2o|er (22|23 |24 25|26 |26 |27 |23 120|750l 26 | 28] 301321 33| 3513€1371391%0
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r20|21|22|23|e4 |25| 25|26 |27 |27 |28 750]27129]37]33]34] 36] 38| 39«0
&85|730) 27 |22(23| 24 | 25| 26 [27 [28 |29 |30 2730132 |34 135]|37]| 39|40
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|70 23| 2¢|25|26 |27 |28 (29 (30|37 |32 29| 31|33 35]| 37| 39(40| | __|
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790l 23 |24 |25 |26 |27( 28 [29 ]| 30|37 |32 37|34 | 36|38 | 40 |
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. -—
Bestimmandet Bestimmandet av spridarens storlek.
a“WRilo TRl b eRlG Huvudspridaren. Tomgings-
storlek :
Tabell 3. munstycket
Nir luftkonans storlek ir
nen enligt tabellen 1 hir Luft. Spridare Luft- Spridare Luft Spridare ModRicininzlay, tabellenhs
uvvan, bestimmes forgasarens k(’]:la G koKna G kolza G hir nedan pEONACF manfut
Giorlek enligt tabell 2. vilket tomgangsmunstycke
7 som passar bist.
Tabell 2. 15 SO_ I _21_1_ 110 33 11_() p
16 65 25 115 34 180
Luftkona Férgasare-
K s(ogrlck Lt (5] 261 il 35 ter) Tabell 4.
18 80 27 130 36 190
15—18 26 19 85 28 135 37 200 Forgasare- | Tomgangs-
19—21 30 20 90 29 | 140 | 38 | 205 Rl | iogs
22—25 35 21 95 30 | 150 39 210 26 45-50-55
26—29 40 22 100 31 155 40 220 30 eller 35| 55-60-65
30—40 46 23 105 32 160 40 eller 46| 50-55-60




SOLEX FORGASARE TYP MV

Fel och hur de avhjiilpas

SOk alltid felen metodiskt, och gor aldrig tvd saker samtidigt, ty det
blir did omdjligt att avgora vilken fdndring som Adstadkommit visst re-
sultat, och var felet ir att soka.

Kom ihig att forgasaren dr en precisionsapparat, som icke fir han-
teras vardslost.

Lat framfor allt bli varje mekaniskt ingrepp, ty varje detalj i Solex
ir noga utkonstruerad, och om man forsoker att »forbiittra», riskerar
man att fullstiindigt fordirva forgasaren.

Lickning

Otillriackligt Atdragna forskruvningar. Solex har endast fyra for-
skruvningar med packningar:

vid huvudspridarenippeln, j',
vid flottorventilsiitet, j2,
vid bensinrorsforskruvningen, j* och j3.

De tvi sistniimnda, som sitta utanpd forgasaren, dro litta att under-
soka och tita. Den bensin, som kan liicka fram vid flottorventilsiitet,
kommer in i flottorkammaren och giver sig tillkiinna genom for hog
bensinnivd i denna.

Det forsta man vid liickning har att gora, dir att undersoka dessa
fyra forskruvningar och packningar.

Fororeningar mellan flottorventilen och dess site. Detta fel visar sig
egentligen endast, di forgasaren saknar filter och dr ny samt under de
forsta dagarna, och har sin grund i 16dpartiklar, kopparoxid etc. frin
bensinrdret. Det dr litt att taga bort och rengora flottorventilsiitet
(X), men var mycket noga med att anviinda en passande nyckel, an-
nars riskerar man att ventilen fordirvas.

Otit flottor. Om bensin licker in uti flottéren, si blir denna tyngre,
och bensinnivin stiger 6ver huvudspridaren. Man siitter in en ny flottor
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av samma vikt eller titar den gamla medelst 10dning. Innan detta
gores, miste den forst tommas pd bensin, vilket sker pd si siitt, att
man nedsiinker den i kokande vatten, och nir bubblandet upphort dr
flottoren tom.

For hog bensinnivi i flottorkammaren. Detta fel ir mycket siillsynt,
dirfor att mekanismen idr si enkel. Men det kan forekomma, om litt
bensin anviindes i en forgasare som tidigare reglerats for tung bensin
med en tyngre flottdr, eller om flottorventilen forkortats. Man avhjil-
per detta med att insiitta en ny flottor av riktig vikt eller en ny flottor-
ventil av ritt storlek.

Vikterna pd flottorerna for bensin med spec. vikt 0,730 iiro:
33 gram fir 26 mm. forgasare,
42 > » 30 » »
64 > » 35, 40 och 46 mm. forgasare.

Vi leverera iven flottorer for bensol viigande:
47 gram for 30 mm. forgasare,
0 » » 35, 40 och 46 mm. forgasare.

Undersokning av kensinnivin i flottorkammaren. Detta ir mycket
litt. Man tar av huvudspridarekipan (A), tager ut huvudspridaren
(G) och limnar huvudspridarenippeln (t) kvar pd sin plats. Sedan
sitter man tillbaka flottorkammaren men vrider denna si, att huvud-
spridarenippeln blir synlig utanfér. Didrpd Oppnas bensinkranen, och
bensinnivin skall di stiga till ca 3 mm. frin nippelns overkant, nir
specifika vikten &ir 0,730.

Se till att oppna bensinkranen forsiktigt, ty eljest stiger nivin hogre
din den riitteligen skulle, och utslaget blir felaktigt.

For hogt tryck pi bensinen. Vid normalt bensintryck bora 26 mm
forgasare ha en flottorventil med 2 mm. borrning och de storre
typerna 30 mm., 35 mm. och 40 mm. forgasare 2,5 mm. borrning. Om
bensinen diremot stir under hogre tryck (2—3 m. eller mer) kan
flottorens lyftformiga vara for liten for att stiinga flottorventilen,
och i sidant fall miste nigot mindre borrning anviindas.

Svar eller omdjlig start

Bensinen gir ej fram. Det iir liitt att konstatera om bensinen icke gir
fram genom att trycka ned flottdrtryckaren. Ifall flottorkammaren ir
tom, stannar flottéren pi botten, under det att man eljest kiinner hur
den dyker i bensinen. Nir bensinen diremot gir fram, flédar forga-
saren vid liingre nedtryckning av flottértryckaren. Se efter om bensin-
kranen ir oppen, om det finns bensin i tanken, och slutligen om ben-
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sinrdret iir tilltippt. sLuftkuddars kunna iiven uppstd och hindra,
vilket pd limpligt siitt far avhjiilpas. Det kan éiven intriiffa, att bensin-
roret gir sd niira avgasroret, att bensinen forgasas och tillforseln
hindras.

For lig bensinnivi i flottorkammaren. Niir for tung bensin anviindes
i en forgasare avpassad for littare bensin, kan detta fel litt intriiffa.
Biista siittet att avhjiilpa det iir att insiitta en tyngre flottor.
Ibland kan det riicka med att viinda upp och ned pi den gamla flotto-
ren, vilket hojer nivin ca 3 mm.

Tomgingsmunstycket (g) for litet. Oka gradvis genom utbyte mun-
styckets storlek, tills den Onskade effekten uppnis. Men se forst efter
att det gamla munstycket ej iir tilltippt.

Littstartanordningen sluter icke till. Undersok att littstartanord-
ningen fr riktigt stiingd. Om si ej iir fallet, bor kabeln och dragknapps-
anordningen justeras.

Gasspjillet for mycket eller for litet oppet. (Det foljande giiller en-
dast forgasare utan liitt-startanordning. For de andra hiinvisas till
ovanstiende stycke.) For att erhilla den starka sugning vid tomgings-
munstycket, som erfordras vid starten, miste gasspjillet vara niistan
stiingt. Man bir vid starten alltsda endast Oppna gasspjiillet helt obe-
tydligt.

Luftlickor. Svir startning blir alltid £6ljden, om luft licker in né-
gonstiides i rorledningarna mellan forgasaren och motorn. Detta iiger
rum niir insugningsroret eller skarvarna iiro otita eller niir insug-
ningsventilerna iiro slitna. Spjiillaxeln kan pd mycket gamla forga-
sare bliva sliten, si att luft den viigen slipper in.

Bensintilloppet genom tomgingsmunstycket blir dirvid otillriickligt i
forhillande till den intringande luften. Man méste diirfor éppna gas-
spjillet ndgot och lita firgasaren floda for att starta. Montera snarast
ny packning och kontrollera att forgasarfliinsen ir plan.

Tandningsfel. Innan man skyller pd forgasaren som orsak till svir
start, bor man vara siiker pd att tiindningen vid starten ir fullt till-
fredsstiillande. Det bor ihigkommas, att minga magnetapparater icke
giva tillrickliga gnistor vid ligt varvtal annat in vid fortiindning.
Kom ihiig att undersdka strombrytaren. Se till att platinakontakterna
firo rena och Oppna till 0,4 mm. och att tiindstiftens spetsar ocksi iro
rena och avstinden dem emellan 0,5 mm. vid magnettiindning och 0,7
mm. vid batteritiindning.
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Dalig tomgang

Om trots noggrant val av tomgdngsspridare tomgdngen iir otillfreds-
stiillande, si iir felet sannolikt luftliickor. I"Or att faststiilla detta min-
skas gasen sii mycket som mdojligt utan att motorn fir stoppa, sam-
tidigt som forgasaren bringas att floda. Motorns varvtal bor did oka
tillfilligt. Samma foreskrifter bora iakttagas som vid svir start, och
liickan mdste titas innan man kan fi god tomging.

En ytterligare anledning till dilig tomgding kan sokas i tiindningen
och tindstiften. Tindstiftens spetsar bora ha ett inbordes avstind av
0,5 mm. vid magnettiindning ach 0,7 mm. vid batteritiindning.

Dalig aceceleration

Vid kall viiderlek iir det normalt, att man ej kan kira omedelbart
efter igingsiittandet av motorn utan forst efter gradvis pidragning
av gas. Deunna oliigenhet bor upphora efter nigra minuters ging.
Iror att piskynda kan man forsiktigt stiinga littstartanordningen och
efter niigra Ogonblick dter Oppna den.

Otillrieklig forvarmning. Om motorn trots den iir tillriickligt varm
ej gir att belasta, si kan detta bero pd att insugningsluften ej iir till-
riickligt forviirmd. Se till att muffen iir tillriickligt stor for att giva
den Onskade viirmen och varmluften.

Dalig gasblandning. I’orsok med en storre huvudspridare (G), och
om detta inte hjiilper tag en luftkona (K) ett nummer mindre. Kon-
trollera i tabellen pd sid. 9 att luftkona och huvudspridare passa till
motorn.

Dalig tindning. I betraktande av motorns ringa varvtal vid accelera-
tionens borjan, bor magnetapparaten aldrig vara instilld pd hel lig-
tiindning.

Av samma anledning bira tiindstiftens spetsar ej vara for mycket
dtskilda, si att full gnistbildning figer rum iven vid magnetapparatens
liga spinning och trots den maximala gaskompressionens motstind
mot de elektriska gnistorna.

Felaktigt insugningsrér. I mfnga fall uppnis ej riitt acceleration
pd grund av att insugningsroret antingen har for stor diameter eller
ir av olimplig form. Det forra felet gor att gasens hastighet blir for
liten, si att bensinen kondenseras; det senare orsakar dilig gasfordel-
ning i cylindrarna. Sistniimnda fel konstateras geuncm iakttagande av
tiindstiften, vilka i si fall ej ha samma fiirg. Man bor di findra insug-
ningsroret.
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Fullkomligt omojligt att accelerera motorn. Detta fel beror pi an-
tingen igentiippt eller alldeles for liten huvudspridare, nigot som dock
varken hindrar att starta motorn eller fi den att gi i tomging.

For ligt maximivarvtal

Dilig reglering. Undersik regleringen enligt tidigare liimnade anvis-
ningar, och se till att luftkonan iir tillriickligt stor.

Gasspjillet gir ej att oppna fullt. Undersok att niir gaspedalen #r
helt nedtrampad gasspjiillet stir i fullt Oppet lige.

Otillricklig lufttillforsel. Se till att varmlufttillforseln iir tillricklig
genom att alla lufttillopp hava nagot stiorre diameter iin forgasarens

gasutlopp.

Dilig fortindning. Undersok om fortiindningen iir riktig eller rid-
friga en magnetspecialist.

Otillriacklig bensintillforsel. Detta fel igenkiinnes pd god acceleration
intill en viss hastighet, utéover vilken motorn gir ojimnt, ofta Atfoljt
av baktiindningar i forgasaren. Man kan provkora med en provisorisk
bensintank placerad si att bensinen gir ordentligt fram for att fast-
stitlla ifrigavarande fel.

For het varmluft. Man bor undvika for het varmluft, som nedbringar
motorns styrka genom att gasblandningen blir for syrefattig. Provkor
med huven Oppen. Vid behov minska uppviirmningen av luften.

Ljuddamparen igensatt. Vissa slags ljuddiimpare bliva ofta tilltiippta
genom sot, med kraftminskning som f6ljd. Konstatera om sidant fel
uppstitt genom att kora omviixlande med och utan ljuddimpare.

Varmging

TForgasaren biir mycket siillan skulden till detta fel. Med en riktigt
konstruerad motor kan nigot sidant knappast intriiffa, ty regleringen
skulle di forutsiittas vara si dilig, att andra fel skulle hava miirkts
fore varmgingen.

Bristfiillig vattencirkulation eller lufteirkulation dro de vanliga an-
ledningarna till varmgéing.
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Temperaturen kan visserligen hijas nigot antingen genom for svag
eller for kraftig gasblandning ivensom genom for sen tiindning. Men
i allvarligare fall av Overhettning kan man alltid bortse frin sagda
faktorer.

Knackningar

Ior svag gasblandning kan fororsaka knackning. Om en storre huvud-
spridare ej avhjilper felet, miste orsaken sUkas pd annat hill. De
vanligaste anledningarna fro: sjilvtiindning, alltfor stor fortiindning,
sot i motorn, slitna lager, glappa kannor, etc.

For stor bensinféorbrukning

Undersok forst att det ej finns nigon liickning i bensintanken, led-
ningarna eller forgasaren. IFor att exakt kontrollera bensinférbruk-
ningen gores en tur utan uppehill pid minst tio mil pid samma dag
med en noggrant uppmiitt miingd bensin. Lita ej pd kilometerriiknare
eller pd bensinpumpar, ty dessa iro ofta ej fullt tillforlitliga. Biist
ir att anviinda en graderad extra tank.

Huvudspridarekapan lossnad. Om forviirmningen iir tillriicklig, och
om man har riktigt valt de minsta spridarna som ge hogsta varvtal,
sd kan en alltfor stor bensinforbrukning ej orsakas av forgasaren,
sivida huvudspridarekipan (A) icke lossnat. Om si ir, drag it den.

Bristfillig forviArmning. Om forviirmningen iir otillfredsstiillande,
kan detta foranleda insiittandet av for stora spridare, ty bensinen for-
gasas di icke fullkomligt och tillgodogores dirfor endast ofullstiindigt
av motorn. Pipekas bor emellertid, att forviirmningen icke verkar fullt
forriin efter ett visst tidsmoment, och att dirfor regleringen
miste goras did motorn har sin fulla virme. En
forgasare, som vid kall viiderlek ger god acceleration omedelbart efter
starten, fir siikerligen reglerad for onddigt stor bensinférbrukning.

Fel pa litt-startanordningen. Kontrollera att litt-startanordningen
under motorns ging ir helt Oppen.

Fel pa fortindningen. Detta iir ofta anledningen till for stor bensin-
forbrukning. Ifall tiindningen iir reglerbar, si ir det alltid fordelaktigt
att kora med hogsta fortiindning, dock icke si hig att motorn knackar.
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Varje utebliven tiindning i motorn betyder forbrukning av bensin till
ingen nytta.

Motorn i diligt skick. Motorns slitning inverkar miirkbart pid bensin-
forbrukningen. Om kaunnringarna iiro otiita och om ventilerna sluta
diligt, si liicker gasen ut vid kompressionen och kompressionstrycket
siinkes.

Niir man avhjilpt alla fel i samband med slitaget, sa fir det nodviin-
digt att foretaga ny reglering av fiorgasaren.
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